Das breite Armaturenbrett ist gespickct mit Uhren

und Kontrollampen. Rechts neben dem Fahrersitz

der Kompressor fiir die Signalhrner (oben). Es bedarf
einiger Turnitbungen, bis man iiber mehrere Tritte

das Fithrerhaus erklommen hat (darunter). Schenkeldicke,
flexible Auspuffrohre fiihren von den Kriimmern zu den
mannshohen Schalldimpfern (darunter). Die nachdriicklich
profilierten Reifen verschaffen dem Feuerwehrwagen

beste Fahreigenschaften auf jedem Boden (unten).
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~uf dem Stuttgarter Flughafen wohnt ein

tes Riesenwesen, das die wenigsten
‘enschen je sehen werden: Es steht meist
litzsauber in seinem Stall und wartet. Nie
-t es jedoch kalt bis in sein groBes, sechs-
lindriges Herz: Angeschlossen an das
~iromnetz hélt in seinem Inneren ein elek-
-isches Ofchen seinen Kreislauf auf Be-
iebswirme. Heulen die Sirenen der
“larmzentrale iiber das Flugfeld, wenn
twa ein Triebwerkschaden eines Flug-
~ugs oder ein Fahrwerkklemmer gemel-
et wird, dann 6ffnen sich auf einen Knopf-
ruck die Glastiiren seiner Halle, dann be-
teigen zwei Ménner das Monstrum, dann
rummt ein Motor auf, dem ein zweiter
“leich folgt, dann 16st sich das Ungeheuer
on der Nabelschnur des AbreiBsteckers
:nd macht sich groBfiiBig auf nach drau-

Ben. Vor seiner Behausung bleibt es ste-
hen und schwenkt seinen ofenrohrdicken
Riissel: Der Feuerwehrwagen vom Typ
FLF 66 ist bereit, Wasser zu spritzen und
Schaumteppiche zu legen.

An Handldufen und iiber Stufen mufl man
sich in das Cockpit eines der schnellsten
Loschwagen der westlichen Welt, der auf
einem Flugplatz Dienst tut, emporhangeln.
Im Fithrerhaus wird man erschlagen von
der Fiille der Uhren, Kontrollampen und
Schalter, die sich iiber die gesamte Arma-
turenbrettlinge von zwei Metern vertei-
len. Aus dem Dach ragt das Gestidnge der
Léschkanone, vielfarbige Kabel verschlin-
gen sich, neben dem Fahrersitz gldnzt der
Kompressor der Sirene und auf dem Bo-
den ringeln sich rote und graue Druck-
schlduche. Schaltet man das Funkgeriit ein,
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dann ertdont aus zwei Lautsprechern die
Kennung des Tower: Hier Flughafen Stutt-
gart, hier Flughafen Stuttgart. Mit wohl-
gesetzten Worten muB man in der Flug-
sicherheitszentrale anfragen, ob zu einer
Fahrt iiber das Geldnde gestartet werden
darf. Wenn nicht die Gefahr besteht, daB
man gerade mit einer startenden oder lan-
denden Maschine kollidiert, hért man:
Vorfeld positiv — die Handbremse neben
dem Lenkrad kann gelést werden. Zi-
schend entweicht Luft aus den Bremszylin-
dern und man kann, dank des Drehmo-
mentwandlers ohne ein Kupplungspedal
zu treten, den ersten Gang einlegen. Klik-
kend zieht man den handlichen Schalt-
hebel zickzadkférmig durch die Kulisse bis
zum 6. Gang und der 600 PS-Diesel be-
schleunigt den 27 Tonnen schweren KoloB

107



Feuerschiucker

FORTSETZUNG

Selbst stiirkste Feuersbriinste kénnen
den ELF 66 nicht schrecken: Mit

seiner Léschlkanone kann er entweder
aus grofler Entfernung dem Brandherd
zu Leibe riicken oder die Flammen mit breit
geficherten Schaumstrahlen ersticken.

auf fast mannshohen Ridern ziigig. Nach
40 Sekunden sind 80 km/h erreicht, nach
einer Minute bereits die Héchstgeschwin-
digkeit von iiber 110 km/h. Der Wagen
springt und hoppelt trotz seinem Gewicht
wie ein Fiat 500 iiber die Unebenheiten
und die Dehnungsfugen des Flugfeldes,
und man ist froh, daB man auf dem wip-
penden Sitz angeschnallt ist. Die Gersusch-
kulisse im Wagen ist ertrdglich, von den
Pferden des Fahrmotors hért man nur
wenig, den Pumpenmotor im Hedk, dessen
180 PS den Druck fiir Wasser- und Schaum-
tank liefern, vernimmt man gar nicht. Dank
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Feuerschiucker

FORTSETZUNG

Wihrend Miinner mit Pulver und
anderen Léschmitteln gegen einen
Fliichenbrand nur unter groflen
Sicherheitsvorkehrungen vorgehen
kénnen, wartet im Hintergrund der
Feuerschlucker, bereit, mit gewaltigen
Schaummengen jede Glut zu téten.

110

der Lenkhydraulik 146t sich der vierradge-
triebene Loschwagen fahren wie ein Per-
sonenauto, leicht kann man ihn in enge
und weitere Kurven ziehen. Ein spezielles
Fahrverhalten konnte nicht festgestellt
werden, da infolge der 8000 Liter Was-
ser und 1000 Liter Schaumextrakt im Wa-
geninnern auf sportliches Fahren und
Driftversuche verzichtet wurde.

Die Zweikreis-Druckluftbremse des Losch-
fahrzeugs ermdéglicht sehr schnelles Ab-
bremsen; hat man vor, anschlieBend eine
Wende einzuleiten, dann ist das auf einer
relativ kleinen Flidche moglich, denn der
Wagen hat einen Wendekreis von etwa
20 Metern. Nicht nur auf ebenen Beton-
fahrbahnen 14Bt sich das Fahrzeug mit
Leichtigkeit mangvrieren, auch auf auf-
geweichten Rasenflichen, an steilen Hin-
gen und in zerfurchten Wegen lieB er sich
spielerisch bewegen: Die grobstolligen
Michelin-Reifen (23,5/25 20 PLY; Luft-
druck: 3,5 atii) wurden mit jedem Unter-
grund fertig.

MuB einmal ein Feuer geléscht werden,
dann fiihlt man sich in der Kanzel des
Léschwagens iiberaus sicher: Dank der am
Bug angebrachten drei Spriihdiisen und
zweier weiterer oberhalb der Hinterachse
legt sich der L&scher im Notfall selbst
einen Schaumteppich zu Fiissen, auf dem
er sich dem Brandherd ndhert. Wenn die
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Loschanlage in Betrieb gesetzt wird, schafft
eine zweistufige Kreiselpumpe &duBerst
wirkungsvoll pro Minute 2500 Liter Fliis-
sigkeit mit einem Drudk von 20 atii ins
Freie — dabei kann der Mann an der
Spritze nach iiberlegen, ob er aus der
Ferne mit dem Wurfstrahl oder ndher an
den Flammen mit dem Fécherstrahl vor-
gehen méchte. Wenn er den Schaumstrahl
40 Meter oder das Wasser 60 Meter weit
geschleudert hat und vorhandene Flam-
men noch immer nicht ganz geldscht sind,
dann kann er mit seinem Beifahrer oben-
drein mit den zwei seitlich angebrachten
Handrohren gegen iibriggebliebene Glu-
ten vorgehen. Doch das ist selten notig,
das dicke Rohr auf dem Wagendach lei-
stet hervorragende Arbeit.

Ist das Werk vollbracht und die Flammen
sind erloschen, dann rollt der Prototyp
schaumbekledkert zuriick in seinen Han-
gar. Kein Verkehrsteilnehmer braucht
Sorge zu haben, dieses Monstrum einmal
auf engen StraBen zu treffen: das 350 000
DM teure Gefihrt hat keine StraBenzulas-
sung und wird nur auf dem Flughafen
eingesetzt. Allerdings: Wenn unmittelbar
neben den Landebahnen eine Maschine
herunterfillt, dann wird der Feuerschluk-
ker auch in die AuBenwelt gelassen. Doch
daran méchte keiner der Verantwortlichen
denken. Y.B



